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Stadt Ziirich Stadt Ziirich
Sicherheitsdepartement i'Cherhe'tSdePa"teme”t
mtshaus |
IDG Status (Auszufiillen durch Departement) Bahnhofquai 3

Postfach, 8021 Ziirich
M offentlich

O nicht offentlich
O teilweise offentlich

Tel. +41 44 41171 71
www.stadt-zuerich.ch/sid

. . . . Vorsteherin des Sicherheitsdepartements
O befristet nicht o6ffentlich: Stadtritin Karin Rykart

O untersteht nicht dem IDG, daher nicht 6ffentlich

Verfiigung
vom 30. Juli 2024
Nummer 2555 300.150.450-1087455

Gestitzt auf Art. 3 des Bundesgesetzes Uber den Strassenverkehr (SVG) vom 19.12.1958,
die eidgendssische Verordnung Uber die Strassensignalisation (SSV) vom 5.9.1979, § 27 der
Verordnung Uber den Vollzug des Strassensignalisationsrechts des Bundes (Kantonale Sig-
nalisationsverordnung) vom 21.11.2001, Art. 3 lit. a der Vorschriften Uber den Vollzug des
Strassensignalisationsrechts des Bundes (Stadtische Signalisationsvorschriften) vom
20.8.2008 (AS 551.320),

verfugt die Vorsteherin des Sicherheitsdepartements:

Permanente Verkehrsvorschriften, Kreis 12

1 Im Zusammenhang mit der 3. Etappe Strassenlarmsanierung in der Stadt Zurich durch
Geschwindigkeitsreduktion (STRB Nr. 1217/2021) und aus Grinden der Verkehrssicher-
heit ergeht fir nachstehenden Verkehrsweg koordiniert mit der Auflage des Strassen-
larmsanierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich gemass § 16 des Strassenge-
setzes (StrG, LS 722.1) folgende Verkehrsvorschrift:

Zone mit Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30)

Die bestehende Zone «Tulpeny, in der die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h be-
schrankt ist, wird um folgende Strasse erganzt:

— Winterthurerstrasse, Teilstick Schwamendingenstrasse bis Bocklerstrasse

2 Die Verkehrsvorschrift wird mit dem Aufstellen der Signale, beziehungsweise mit dem
Anbringen der Markierungen, rechtsverbindlich.

3 Gegen diese Verfugung kann innert 30 Tagen beim Stadtrat Zurich, Postfach, 8022 Z{-
rich, schriftlich ein Begehren um Neubeurteilung eingereicht werden. Das Begehren
muss einen Antrag und dessen Begriindung enthalten. Wer ein Neubeurteilungsbegeh-
ren stellt, muss glaubhaft darlegen, inwieweit ihm oder ihr aufgrund der verfugten Ver-
kehrsanordnung ein personlicher Nachteil erwachst. Die Verfahrenskosten sind von der
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unterliegenden Partei zu tragen. Die Rechtsmittelfrist beginnt erst mit der koordinierten
Publikation des Strassenlarmsanierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich ge-
mass §16 StrG im Kantonalen Amtsblatt vom 16. August 2024 zu laufen.

4 Unterlagen zum Strassenlarmsanierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich und
den Verkehrsvorschriften sind ab Beginn der Rechtsmittelfrist wahrend 30 Tagen unter
stadt-zuerich.ch/planauflagen sowie im 4. Stock des Tiefbauamts der Stadt Zurich 6ffent-
lich einsehbar (Werdmihleplatz 3, Amtshaus V; jeweils von Montag bis Donnerstag von
8—12 und von 13-17 Uhr sowie am Freitag von 8-12 und von 13-16 Uhr).

5 Der Vollzug obliegt der Dienstabteilung Verkehr.

6 Ziffern 1, 2, 3 und 4 werden im Stadtischen Amtsblatt unter der Uberschrift:
«Permanente Verkehrsvorschriften, Kreis 12»
am 14. August 2024 verdffentlicht.

7 Mitteilung an die Stadtpolizei VKA-ZVO, stp-kommandokanzlei@zuerich.ch, die Kantons-
polizei Zirich, Verkehrspolizei-Spezialabteilung, vpsa-vao@kapo.zh.ch, SK SID/V (Extra-
net) und die Dienstabteilung Verkehr.

Fur richtigen Auszug Nach Antrag verfiigt:

Vorsteherin des Sicherheitsdepartements:
Digital
Digital G O Ita unterschrieben von
Re n ata unterschrieben Golta Raphael

von Renata Schild Datum: 2024.07.30

S C h | I d Datum: 2024.07.30 Ra p h ae 4428 10200

14:19:45 +02'00'
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Dienstabteilung Verkehr Dienstabteilung Verkehr
Verkehrsprojekte

Muhlegasse 18/22
8021 Zirich

T +41 44 411 88 01
stadt-zuerich.ch/dav

Vorsteherin des Sicherheitsdepartements
auf dem Dienstweg

Zurich, 31. Juli 2024 / davvan

ELO Geschafts-Nr. 2555 _300.150.450-1087455

Winterthurerstrasse
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Erweiterung Tempo 30-Zone «Tulpen»)

Begrindung und Antrag

Die Winterthurerstrasse ist im Teilstlick von der Schwamendingenstrasse bis zur Bockler-
strasse eine regionale Verbindungsstrasse mit einer Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Basierend auf dem Stadtratsbeschluss Nr. 1217/2021 vom 1. Dezember 2021 zur 3. Etappe
Strassenlarmsanierung soll auf dieser Strecke die Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h gepruft und in die bestehende Tempo-30-Zone «Tulpen» integriert werden. Das
Gutachten, welches die Dienstabteilung Verkehr in Zusammenarbeit mit dem Umwelt- und
Gesundheitsschutz Ziirich, dem Tiefbauamt und den Verkehrsbetrieben Zirich durch einen
externen Verkehrsplaner erstellen liess, kommt zum Schluss, dass die Herabsetzung der
Geschwindigkeit ganztags als verhaltnismassig beurteilt wird [siehe Gutachten zur Herabset-
zung der allg. Hochstgeschwindigkeit (inkl. Beilagen)].

Die Einfihrung von Tempo 30 erfolgt mit reinen Signalisations- und Markierungsanpas-
sungen. Bauliche Massnahmen sind nicht vorgesehen.

Der Rechtsdienst des Tiefbauamts ersucht darum, die Ausschreibung der Verkehrsvorschrif-
ten koordiniert mit der Publikation des Strassenlarmsanierungsprojekt des Tiefbauamts ge-
mass § 16 Strassengesetz, am Mittwoch, 14.08.2024, erscheinen zu lassen.

Digital unterschrieben
von Stempfel Julie Cécile
Datum: 2024.07.30
11:12:21 +02'00'

Esther Arnet
Direktorin

Eine Dienstabteilung des Sicherheitsdepartements
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— Situationsplan
— Einzelverfigung
— Gutachten zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit (inkl. Beilagen)

Kopie an:
— Stadtpolizei Zirich, SIA-O-QWSCHW, KrC 12
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Tempomassnahmen Stadt Ziirich 6. August 2024

Winterthurerstrasse

Gutachten zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit
(Art. 108 Abs. 4 SSV)

Emch+Berger Verkehrsplanung AG
verkehrsplanung@emchberger.ch | www.emchberger.ch

Gesamtlosungen sind unser Plus.
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1 Bezeichnung

Betrachtete Strasse Winterthurerstrasse
Betrachteter Abschnitt Schwamendingenstrasse bis Bocklerstrasse
Kreis 12

Ubersichtsplan

Perimeter Gutachten

jing angrenzencd
20 km/n
30 km/n
50 km/h

Schula [ KiGa
(iv-Haltestelle
Fussgéngerstreifen
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2 Ausgangslage

Anlass

Geschwindigkeitsregime

Funktion, Lage,
Ausbaustandard

Winterthurerstrasse

Gutachten zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit

(Art. 108 Abs. 4 SSV)

Verminderung einer Gbermassigen Umweltbelastung im Sinne der
Umweltschutzgesetzgebung, Art. 108 Abs. 2 lit. d. SSV.

Verbesserung der Verkehrssicherheit: Wenn bestimmte Strassen-
benitzer einen besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutz

bedirfen, Art. 108 Abs. 2 lit. b. SSV.

STRB Nr. 1217/2021 Gesamtkonzept zur dritten Etappe der Stras-
senldarmsanierung

Bestehend: 50 km/h

30 km/h, Zonensignalisation, Integration in die

angrenzenden, bestehenden Tempo-30-Zonen.

9 m Querschnitt (Luegisland- bis Friedrichstr.)

12 m Querschnitt (Friedrich- bis Bocklerstr.)
Wohnquartier mit Gewerbenutzungen im Erdgeschoss
Volksschulen Ahorn und Friedrich, Kinderhort Ahorn 1

Regionale Verbindungsstrasse
Verkehr in beiden Fahrtrichtungen
Keine offentliche Parkierung
Rettungsachse

Bestehender regionaler Veloweg
(Schwamendingen- bis Luegislandstrasse)
Geplanter regionaler Veloweg
(Luegisland- bis Bocklerstrasse)
Durchgehende beidseitige Velostreifen

Bestehende kommunale Fussverbindung
(Schwamendingen- bis Luegislandstrasse)

Beidseitiges Trottoir

3 Fussgangerstreifen (3 Schulwegibergédnge mit «erhéh-
ter Anforderung»)

Zahlreiche Liegenschaften mit direkter Erschliessung resp.
Zufahrt zu senkrechten Parkplédtzen aus der Win-
terthurerstrasse

Buslinie 75 (Schwamendingen- bis Friedrichstrasse), 7.5-
Minuten-Takt
Nachtbuslinie N7

LSA-geregelte Knoten (Winterthurer-/Schwamendin-
genstrasse, Winterthurer-/Friedrichstrasse)

Seite 2
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Unfallstatistik

Fahrzeugfrequenzen

Geschwindigkeitsmessungen

Winterthurerstrasse Seite 3
Gutachten zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit
(Art. 108 Abs. 4 SSV)

Zeitraum:
Verkehrsunfille:
Verletzte:
Unfalltypen:

Beteiligung:

Zeitraum:
Standort:
DTV:
DWV:
Fz/h max.:

Zeitraum:
Standort:
v85 Ri Ost
v85 Ri West

01.01.18-31.12.22

47

18, 1 davon schwer

5 Schleuder- oder Selbstunfille, 3
Fahrstreifenwechsel oder Uberholun-
falle, 21 Auffahrunfalle, 5 Abbiegeun-
fille, 7 Einbiegeunfille, 1 Uberqueren
der Fahrbahn, 1 Parkierunfall, 3 Fuss-
gangerunfalle, 1 Anderer

3 Fussganger, 7 Fahrrader, 81 MIV, 5
OV, 1 anderes Fahrzeug

07.07.23 - 13.07.23
Winterthurerstrasse 418
15’108 Fz/d

16’818 Fz/d

1’100 Fz/h (ASP 17-18 Uhr)

07.07.23 - 13.07.23
Winterthurerstrasse 418
48 km/h

49 km/h
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3 Erforderlichkeit der Temporeduktion

Larmbelastung Im aktuellen Zustand sind an der Winterthurerstrasse
(Schwamendingenstrasse — Bocklerstrasse) die Immissionsgrenz-
werte (IGW) am Tag bei rund 330 Anwohnenden und in der Nacht
bei rund 580 Anwohnenden Ulberschritten.

Verkehrssicherheit Am Knoten Ahorn-/Winterthurerstrasse befindet sich eine Fussgan-
gerquerung, welche mit einer erhéhten Anforderung im Sinne der
Schulwegiibergange bewertet wird.

In den Knotenbereichen der Winterthurer-/Schwamendin-
genstrasse, der Winterthurer-/Frohburgstrasse und der Winterthu-
rer-/Friedrichstrasse ist eine Haufung an Auffahr- oder Einbiegeun-
fallen zu erkennen. Diese sind vor allem auf die tblichen Ruckstau-
situationen vor den Lichtsignalanlagen zuriickzufihren.

Aufenthaltsqualitat Entlang der Winterthurerstrasse — zwischen der Ahorn- und der
Bocklerstrasse — sind, beidseits der Strasse, neben den Wohnge-
bduden auch verschiedene Erdgeschossnutzungen (Gewerbe) fest-
zustellen. Dies verleiht dem Raum einen urbanen Charakter und
|adt die zu Fuss Gehenden ein, sich im Aussenraum aufzuhalten.

Verkehrsfluss Dieses Thema ist fiir diesen Abschnitt der Winterthurerstrasse
nicht weiter relevant, weil der Verkehrsfluss von den lichtsignalge-
regelten Einmindungen Winterthurer-/Schwamendingenstrasse,
Winterthurer-/Friedrichstrasse und vom ungeregelten Fussganger-
Ubergang auf Hohe der Ahornstrasse bestimmt wird.

Luftschadstoffe/Treibhaus- Der Einfluss von Tempo 30 auf den Ausstoss von Luftschadstoffen

gase und Treibhausgasen reicht generell von neutral bis positiv, abhan-
gig davon, ob eine Verstetigung des Verkehrs erreicht wird. Der Ef-
fekt durch Tempo 30 am Strassenabschnitt Winterthurerstrasse
wird als neutral beurteilt, da keine Verdnderung des Verkehrsflus-
ses erwartet wird.

4 Zweckmassigkeit der Temporeduktion

Larmreduktion Im aktuellen Zustand sind an der Winterthurerstrasse
(Schwamendingenstrasse — Bocklerstrasse) die Immissionsgrenz-
werte (IGW) am Tag bei rund 330 Anwohnenden und in der Nacht
bei rund 580 Anwohnenden Uberschritten. Anhaltende Larmbelas-
tungen haben unter Umstanden fiir Anwohnende schwerwiegende
gesundheitliche Folgen wie Schlafstérungen, kardiovaskuldre und
metabolische Krankheiten, Kommunikationsstérungen oder Reduk-
tion von Lern- und Leistungsfahigkeit. Ldrm verursacht hohe ex-
terne Kosten. Tempo 30 senkt den Larmmittelungspegel (Leq) tags-
Uber um ca. 3.4 dB(A) und nachts um 3.5 dB(A). Die Spitzenpegel
sinken um ca. 5 dB(A). Mit der Anordnung von Tempo 30 kann ent-
lang des betreffenden Strassenabschnitts die Anzahl Personen mit
IGW-Uberschreitungen am Tag um ca. 64 % und in der Nacht um
ca. 21 % reduziert werden. Die Alarmwertlberschreitungen kénnen
zu 100 % reduziert werden. Zudem konnen die Arbeitsplatze voll-
standig geschiitzt werden.



Emch+Berger Verkehrsplanung AG
6. August 2024

Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Winterthurerstrasse
Gutachten zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit
(Art. 108 Abs. 4 SSV)

Die Einfiihrung von Tempo 30 erhéht die Verkehrssicherheit, weil
sich durch den kiirzeren Bremsweg bei Tempo 30 sowohl die Un-
fallwahrscheinlichkeit als auch die Unfallschwere verringern. Dies
ist hier besonders relevant, weil sich auf Hohe der Ahornstrasse
eine Fussgangerquerung mit erhdhten Anforderungen befindet, die
von Kindern auf dem Schulweg beniitzt werden. Mit der Einflihrung
von Tempo 30 kdnnen Autofahrende die besonderen Schulweg-
querungen besser wahrnehmen und in kiirzerer Distanz reagieren
resp. bremsen. Dadurch erhdhen sich die subjektive und objektive
Schulwegsicherheit.

Die Liegenschaften entlang der Winterthurerstrasse geniessen
mehrheitlich eine direkte Erschliessung ab der Win-
terthurerstrasse. Auf Privatgrund befinden sich viele Senkrecht-
parkplatze, bei welchen Riickwartsmandéver bei der Wegfahrt be-
nétigt werden. Die nétigen Sichtverhiltnisse sind je nach Ortlich-
keit nicht gegeben. Mit der Einfliihrung von Tempo 30 verbessern
sich die Zu- und Wegfahrten zu resp. aus den privaten Liegenschaf-
ten, die sich entlang der Winterthurerstrasse befinden. Insbeson-
dere bei Rickwartsmandvern werden bei Tempo 30 geringere
Sichtverhéltnisse bendtigt und —im Gegensatz zu Tempo 50 — ein-
gehalten. Das Unfallrisiko nimmt entsprechend ab.

Die Aufenthaltsqualitat sowie die Koexistenz zwischen den ver-
schiedenen Verkehrsteilnehmenden wird geférdert und es wird
eine siedlungsvertragliche Abwicklung des MIV in dem dicht besie-
delten, zentral gelegenen Quartier herbeigefiihrt. Durch die verrin-
gerte Geschwindigkeit erhoht sich zudem die Attraktivitdt des Aus-
senraumes.

5 Verhaltnismassigkeit und Auswirkungen der Tempo-

reduktion

Auswirkungen 6V

Abschnitt Schwamendingen- und Winterthurerstrasse
(Dorflistrasse — Bocklerstrasse)

Buslinie 75
Betroffene Fahrgaste: 4'600 im Querschnitt (Werktagesverkehr)

Da die minimale Wendezeit auf der Linie 75 neu in der Haupt- und
Nebenverkehrszeit unterschritten wird, muss ein zusatzlicher Kurs
eingesetzt werden. Das dafiir ndtige Fahrzeug muss vorgangig be-
schafft werden. Die Wendezeit in der Randverkehrszeit ist bereits
heute zu knapp und ist fir die Beurteilung der Temporeduktion
nicht relevant.

Zudem muss die Infrastruktur am Schwamendingerplatz um eine
zuséatzliche Haltekante ausgebaut werden. Die Temporeduktion ist
demnach nur moglich, wenn der Zeitverlust durch die Tempore-
duktion vorgangig an geeigneter Stelle kompensiert oder die Finan-
zierung der Mehrkosten mittels Fahrplanverfahren sichergestellt
werden kann.

Seite 5
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Leistungskapazitat,
Netzhierarchie,
Ausweichverkehr

Winterthurerstrasse
Gutachten zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit
(Art. 108 Abs. 4 SSV)

Die jahrlichen Mehrkosten fiir die beschriebenen Massnahmen be-
laufen sich auf CHF 950'000.-.

Um die OV-Priorisierung beibehalten zu kénnen und einen sicheren
Betrieb gewihrleisten zu kénnen, wird entlang der OV-Achse kein
Rechtsvortritt eingeflihrt werden (vgl. «Massnahmen an der Stras-
senoberflache»). Dies ist auch aus Verkehrssicherheitsgriinden
sinnvoll, da ausfahrende Fahrzeuge aus den Querstrassen so nicht
zu briisken Bremsmandvern des Busses mit Stiirzen im Fahrgast-
raum fuhren.

Die Einflihrung von Tempo 30 hat keine Auswirkungen auf die Leis-
tungsfahigkeit. Entlang des betroffenen Abschnitts der Win-
terthurerstrasse wird die Leistungsfahigkeit massgeblich von den
lichtsignalgeregelten Knoten Winterthurer-/Schwamendin-
genstrasse, Winterthurer-/Friedrichstrasse und vom vortrittsbe-
rechtigen Fussgangeribergang auf Hohe der Ahornstrasse be-
stimmt. Fir die Strecken gilt das Fundamentaldiagramm, das je
nach Fahrbahnquerschnitt, 30 bis 35 km/h eine maximale Ver-
kehrsmenge zeigt (Quelle: SVI 2005/01, Widerstandsfunktionen flr
Innerorts-Strassenabschnitte ausserhalb Knoten). Mit der Einfiih-
rung von Tempo 30 werden die gleichen Verkehrsmengen abgewi-
ckelt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist nicht relevant fir die
Kapazitat einer Ortsdurchfahrt (Quelle: SVI Optimale Geschwindig-
keiten in Siedlungsgebieten, 2015). Damit liegt weder ein Kapazi-
tatsabbau (Art. 104 Abs. 2 bis Verfassung des Kantons Ziirich) noch
eine Beeinflussung des Verkehrs ausserhalb des Stadtgebiets (§28
KSigV) vor.

Der theoretische Zeitverlust von Tempo 30 gegenliber Tempo 50
betragt 4.8 Sekunden pro 100 Meter. Effektiv ist der Zeitverlust je-
doch viel geringer, weil innerstddtisch fast nirgends gleichférmig
mit 50 km/h gefahren werden kann. Auch entlang der Win-
terthurerstrasse wird der Verkehrsfluss durch den ungeregelten
Fussgangerstreifen auf Hohe der Ahornstrasse und der lichtsignal-
geregelten Knoten Winterthurer-/Schwamendingenstrasse, Win-
terthurer-/Friedrichstrasse beeinflusst Als Faustregel kann eine
Fahrzeitverlangerung von 2s/100m veranschlagt werden (Quelle:
SVI 2015/004, Oktober 2019). Auf dem insgesamt 780 m langen
Strassenabschnitt der Winterthurerstrasse ist somit mit einem Zeit-
verlust von rund 16 Sekunden zu rechnen. Auch mit der vorgese-
henen Einflihrung von Tempo 30 an der Schwamendingenstrasse
(Abschnitt Winterthurer- bis Dorflistrasse) bleibt die Gesamtzeit-
verlust tief (33 Sekunden)

In der Praxis hangt die effektive Fahrzeit hingegen vom Verkehrs-
aufkommen sowie den vorhandenen Fussgdngerquerungen ab, so-
dass die Fahrzeitverlangerung geringer ausfallt und im Verhaltnis
zur Gesamtreisezeit vernachldssigbar ist.

Die Netzhierarchie der Strasse wird durch das Tempo-30-Regime
nicht gestort. Die Winterthurerstrasse ist die einzige Tempo-50-
Strecke in einer an sich geschlossenen Tempo-30-Zone. Verkehrs-
verlagerungen sind — auch aufgrund mangelnder Alternativen —
nicht zu erwarten. Der betroffene Abschnitt der

Seite 6
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Massnahmen an der Strassen-
oberflache

Einbezug eines verkehrsorien-
tierten Strassenabschnittes
(Art. 2a Abs. 6 SSV)

Winterthurerstrasse

Gutachten zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit

(Art. 108 Abs. 4 SSV)

Winterthurerstrasse bleibt auch mit Tempo 30 die direkteste Ver-
bindung zwischen der Schwamendingenstrasse und dem
Schwamendingenplatz.

Zur Wahrung des Charakters als regionale Verbindungsstrasse und
zur Vermeidung von Behinderungen des offentlichen Verkehrs auf-
grund von veranderten Vortrittsverhaltnissen, werden keine Mass-
nahmen an der Strassenoberflache getroffen. Die Einfliihrung der
Tempo-30-Zone auf der Winterthurerstrasse ist ohne bauliche
Massnahmen geplant. Die vorhandenen Lichtsignalanlagen bei den
EinmUndungen (Winterthurer-/Schwamendingenstrasse, Win-
terthurer-/Friedrichstrasse) sowie die bestehenden Markierungen
(Fussgangerstreifen, Bodenmarkierung «Achtung Kinder» mit dem
Vermerk «Schule», Velostreifen, Mittellinien) bleiben bestehen.

Wird auf dem Abschnitt einer verkehrsorientierten Strasse auf-
grund der Voraussetzungen von Art. 108 Abs. 1, 2 und 4 SSV die
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt, so kann dieser Ab-
schnitt nach Art. 2a Abs. 6 SSV in eine Tempo-30-Zone einbezogen
werden. Vorliegend handelt es sich mit dem betroffenen Abschnitt
der Winterthurerstrasse um eine verkehrsorientierte Strasse, die
an bestehende Tempo-30-Zonen grenzt. Somit ist vorgesehen, die
Winterthurerstrasse zwischen der Schwamendingenstrasse und der
Bocklerstrasse in der bestehenden Tempo-30-Zone zu integrieren.

6 Schlussfolgerung

Fazit

Beilagen

Tempo 30 hat keine unzumutbaren negativen Auswirkungen. Die
verldngerten Fahrzeiten fiir OV und MIV vermégen die positiven
Auswirkungen der Temporeduktion fiir den Gesundheitsschutz
nicht zu Gberwiegen.

In Abwé&gung all dieser Vor- und Nachteile wird Tempo 30 auf der
Winterthurerstrasse als verhaltnismassig beurteilt

Unfallkarten
Fahrzeugerhebungen
Akustisches Gutachten UGZ
Fahrzeitverluste VBZ

XX KX KX

Seite 7
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Beurteilung OV-Folgen durch Temporeduktion

Abschnitt Schwamendinger-/Winterthurerstr. (Dorflistr. - Bocklerstr.)
Betroffene Linien 75, N7

Antragsteller 3. Etappe Strassenlarmsanierung

Datum 10.07.2023

Abschnittslange [m] 1'600

o
®
Betroffene Fahrgaste

Anzahl Personen 4'600 DWYV, Daten 2022
OV-Hauptnetz Ja VBZ-Hauptnetz 2019
Zusatzfahrzeuge 1 Gelenkbus

Jahrliche Folgekosten [CHF/a] 950'000

Bendtigte Infrastruktur 1 zuséatzliche Haltekante am Schwamendingerplatz

Frihstmdgliche Umsetzung Dezember 2026

Beurteilung VBZ

Die minimale Wendezeit wird auf der Linie 75 neu in der Haupt- und Nebenverkehrszeit unterschritten. Die
Wendezeit ist bereits heute auf der Linie 75 in der Randverkehrszeit zu knapp, so dass Tempo 30 die Situation
noch verschlechtern durfte.

Deshalb muss auf der Linie 75 ein zusatzlicher Kurs eingesetzt werden. Das daflir nétige Fahrzeug muss
vorgangig beschafft werden. Zudem muss die Infrastrukur am Schwamendingerplatz um eine zusatzliche
Haltekante ausgebaut werden. Die Temporeduktion ist demnach nur méglich, wenn vorgangig der Zeitverlust
durch die Temporeduktion an geeigneter Stelle kompensiert oder die Finanzierung der Mehrkosten mittels
Fahrplanverfahren sichergestellt werden kann.

Aufgrund der Fahrzeitverlangerung durch die Temporeduktion wird der Anschluss von der Linie N7 auf die SN9
in Stettbach gebrochen. Alle anderen Anschliisse und die minimale Wendezeit kénnen eingehalten werden. In
Zusammenhang mit der geplanten T30-Strecke auf der Winterthurerstrasse (Abschnitt
Schewamendingerstrasse bis Bulachstrasse) wird aber auch der Anschluss von der SN1/6 aus Zurich HB auf
die Linie N7 am Bhf. Stettbach zunehmend knapp.

MEA-FB 10.07.2023 1/4



@ Zuri#®iLinie

Beurteilung OV-Folgen durch Temporeduktion

Linie 75 (bis Schwamendingerplatz)

Fahrplanabhangigkeiten Anschluss/passend zu Linie 14 (Bhf. Oerlikon Ost und Seebach)
Bestehen Fahrplanabhangigkeiten, wird die Linie nur auf dem Abschnitt vor diesen Zwangspunkten beurteilt.
Gewahrleistung Pausen Personal [s] RVvVZ HVZ1 NVZ HVZ2 WE
Fahrplanprofil A B C E K
Wendezeit total 246 468 534 738 648
Bendtigte Wendezeit -360 -360 -360 -360 -360
Verlustzeit T30 total -78 -75 -78 -75 -78
Wendezeit total fir Personal -192 33 96 303 210
Gewahrleistung Punktliche Abfahrten [s] RvVZ HvVZ1 N\ HVvZ2 WE
Fahrplanprofil A B C E K
Wendezeit Schwamendingerplatz 78 276 270 414 234
Bendtigte Wendezeit -146 -243 -229 -360 -220
Fahrgastwechselzeit -18 -24 -18 -24 -18
Wendezeit ohne T30 -86 9 23 30 -4
Verlustzeit T30 Schwam.-/Winterthur. Ri -38 -37 -38 -37 -38
Verlustzeit T30 Schwam.-/Winterthur. Ri: -40 -38 -40 -38 -40
Wendezeit mit T30 -164 -66 -55 -45 -82
Jahresfahrplan 2023, Geschwindigkeits- und Punktlichkeitsdaten 2022, Mediangeschwindigkeit Bus 27 km/h/Tram 29 km/h

Kosten und Folgen

Zusatzfahrzeug 1 Gelenkbus

Jahrliche Folgekosten [CHF/a] 950'000

Bendtigte Infrastruktur 1 zuséatzliche Haltekante am Schwamendingerplatz

Behinderungen durch MIV/OV/LV Verkehrszeit Verlangsam.

[Problembereich-ID, Ort] [s] [P84, s]
Uberstauung

Vortrittsbelastung
Eigenbehinderung
Fussgéangerstreifen

B040, Seebacherplatz HVZm, HVZa 50 10

Uberstauung
Vortrittsbelastung
Eigenbehinderung
Fussgangerstreifen

B041, Seebach HVZm, HVZa 50 10

Uberstauung
Knotensteuerung
Eigenbehinderung
Fussgangerstreifen
Uberstauung
Eigenbehinderung
B115, Glatttalstrasse Uberstauung HVZa 140 20
B116, Schaffhauser-/Ohmstrasse Knotensteuerung HVZa 40 10

B048, Binzmuhlestrasse HVZm, HVZa a0 30

B061, Schaffhauser-/Schwamendingersti HVZm, HVZa 60 30

MEA-FB 10.07.2023 2/4
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Beurteilung OV-Folgen durch Temporeduktion

Linie 75 (bis Auzelg Ost)

Fahrplanabhangigkeiten Anschluss/passend zu Linie 14 (Bhf. Oerlikon Ost und Seebach)
Bestehen Fahrplanabhangigkeiten, wird die Linie nur auf dem Abschnitt vor diesen Zwangspunkten beurteilt.

Gewahrleistung Pausen Personal [s] RVvVZ HVZ1 NVZ HVZ2 WE
C K

Fahrplanprofil A B E
Wendezeit total 468 534 738
Bendotigte Wendezeit -360 -360 -360
Verlustzeit T30 total -75 -78 -75
Wendezeit total fir Personal 33 96 303
Gewahrleistung Punktliche Abfahrten [s] RvVZ HvVZ1 NVZ HvZ2 WE
Fahrplanprofil A B C E K
Wendezeit Auzelg Ost 378 402 480
Bendtigte Wendezeit -243 -229 -360
Fahrgastwechselzeit -18 -12 -18
Wendezeit ohne T30 117 161 102
Verlustzeit T30 Schwam.-/Winterthur. Ri 1 -37 -38 -37
Verlustzeit T30 Schwam.-/Winterthur. Ri 2 -38 -40 -38
Wendezeit mit T30 42 83 27

Jahresfahrplan 2023, Geschwindigkeits- und Pinktlichkeitsdaten 2022, Mediangeschwindigkeit Bus 27 km/h/Tram 29 km/h

Kosten und Folgen

Zusatzfahrzeug -
Jahrliche Folgekosten [CHF/a] -
Bendtigte Infrastruktur -

Behinderungen durch MIV/OV/LV Verkehrszeit Verlangsam.
[Problembereich-ID, Ort] [s] [P84, s]

MEA-FB 10.07.2023 3/4



@ Zuri#®iLinie

Beurteilung OV-Folgen durch Temporeduktion

Fahrplanabhangigkeiten Diverse Anschlisse (HB, Milchbuck, Bhf. Stettbach)
Bestehen Fahrplanabhangigkeiten, wird die Linie nur auf dem Abschnitt vor diesen Zwangspunkten beurteilt.
Gewahrleistung Pausen Personal [s] RVvVZ HVZ1 NVZ HVZ2 WE
Fahrplanprofil A B C E K
Wendezeit total 1'062
Bendtigte Wendezeit -360
Verlustzeit T30 total -48
Wendezeit total fir Personal 654
Gewahrleistung Punktliche Abfahrten [s] RvVZ HvVZ1 N\ HvZ2 WE
Fahrplanprofil A B C E K
Wendezeit Bhf. Stettbach 666
Bendtigte Wendezeit *
Fahrgastwechselzeit -18
Wendezeit ohne T30 648
Verlustzeit T30 Schwam.-/Winterthur. Ri -19
Verlustzeit T30 Schwam.-/Winterthur. Ri: -29
Wendezeit mit T30 600
Jahresfahrplan 2023, Geschwindigkeits- und Punktlichkeitsdaten 2022, Mediangeschwindigkeit Bus 27 km/h/Tram 29 km/h

* Noch keine Daten vorhanden, weil Nachtnetz auf Dezember 2021 neu konzipiert wurde

Kosten und Folgen

Zusatzfahrzeug -
Jahrliche Folgekosten [CHF/a] -
Bendtigte Infrastruktur -

Behinderungen durch MIV/OV/LV Grinde Verkehrszeit Verlangsam. Storhalt

[Problembereich-ID, Ort] [s] [P84, 5]
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DAV Stadt Zurich — Auswertung Verkehrsmessung

Messstandort Winterthurerstrasse 418

Zahlperiode 07.07.23 bis 13.07.23
R1 Richtung Dibendorfstrasse

R2 Richtung Schwamendingenstrasse

Signalisierte Geschwindigkeit 50 km/h
*Bei Gerateabbau Rollcontainer vor dem Messgerat. R1 ab Mittwoch,

ESmEnech 12.7.23 ev. beeinflusst (Auswertungen entsprechend angepasst)
R1* R2 beide Richtungen
DTV 8'746 6'362 15'108
DWV 9'853 6'965 16'817
DNWV 7'087 4'854 11'941
MSP 425 432 857
ASP 730 353 1'083
Nt 7'113 4'911 12'024
Nn 1'633 1'451 3'084
Ntl 13.5% 7.3% 11.0%
Nnl 9.5% 7.3% 8.5%
N1 24h 12.8% 7.3% 10.5%
sV 4.1% 4.9% 4.4%
vd 44 45 44
V50 44 45 44
V85 48 49 49
Vmax 97 83 97
Vsig+ 7.0% 9.5% 8.0%

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

DTV (Mo-So) MR Motorrader
DWV Durchschnittlicher Werktagesverkehr LW Lastwagen
(Mo-Fr)
DNWV Durchschqlttllcher nicht-Werktagesverkehr L7 Last- und Sattelziige
(Sa, So, Feiertage)
MSP Morgenspitzenstunde (07-08 Uhr) SV Schwerverkehrsanteil (Bus, PW-A, LW, LZ)
ASP Abendspitzenstunde (17-18 Uhr) PW-A  Personenwagen mit Anhanger
Nt Tagesverkehr (06-22 Uhr) vd Durchschnittsgeschwindigkeit
Geschwindigkeit, die von 50% der
Nn Nachtverkehr (22-06 Uhr) V50 Verkehrsteilnehmenden nicht Uberschritten wird
Nt Anteil larmiger Verkehr am Tag V85 Geschwindigkeit, die von 85% der
(MR, LW, LZ) Verkehrsteilnehmenden nicht Gberschritten wird
Anteil larmiger Verkehr in der Nacht . U
Nnl (MR, LW, L2) Vmax  Maximalgeschwindigkeit
N1 24h Anteil larmiger Verkehr Gber 24h Vsig+ Anteil Uper_schr_eltung der signalisierten
(MR, LW, LZ) Geschwindigkeit
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Stadt Ziirich m (Schwamendingen bis
Dienstabteilung Verkehr eis 01012018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten U(Lv)
O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp
B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
H B A @ 2 Auffahrunfall
B O A O 3 Abbiegeunfall
H E A © 4 Einbiegeunfall
BH B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision
B O A O 7 Parkierunfall
B O A O 8 Fussgangerunfall
H @ A © 9 Tierunfall
BH B A ©00 Andere

DTV

—
'000-  2'500-  5'000- 10°000- 25'000- >50000

<1000 1
<2500 <5000 <101000 <2500 <50'000

v v v Uberwachungszonen
aktiv inaktiv geplant
Kilometer- Bezugs-
punkte punkte
km 97+/- 620

Nationalstrassen

Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B axEXEEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.07 0.14 0.21 0.28

d km
ca. 1:5'187 N
© ASTRA/ Kantone A
15.05.2023 / 2041350



Stadt Ziirich m (Schwamendingen bis
Dienstabteilung Verkehr eis 01012018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw.
BH B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

H E A © 4 Einbiegeunfall

BH B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

BH O A © 9 Tierunfall

BH E A ©00 Andere

DTV

e —
<1'000  1'000-  2500-  5'000- 10'000- 25'000- >50'000
<2500 <5000 <1000 <25'000 <50'000

v v v Uberwachungszonen
aktiv inaktiv geplant
Kilometer- Bezugs-
punkte punkte
km 97+/- 620

Nationalstrassen

i
' /‘ o

Sgn 620
P

Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B axEXEEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0.04
d km

ca. 1:800 N

© ASTRA/ Kantone k
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Stadt Ziirich m (Schwamendingen bis
Dienstabteilung Verkehr eis 01012018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
Getoteten UG)
Schwerverletzten Usv)
Leichtverletzten U(Lv)
ausschl. Sachschaden U(ss)

Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunf., Fahrstreifenw.
Auffahrunfall
Abbiegeunfall
Einbiegeunfall
Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision
Parkierunfall
Fussgangerunfall
Tierunfall

Andere

B O
H W
H |
B O
H 3@
H @
B O
B O
#H O
H O
H @

> > > > > > D>
0000000 eeo

™ 1 N

e — s
<1000 1'000- 2'500- 10'000-  25'000- >50'000
<2500 <500 <25'000 <50'000

Uberwachungszonen
aktiv inaktiv geplant
Kilometer- Bezugs-
punkte punkte
km 97+/- 620

Nationalstrassen

«
&

2
23 2

620

.y

Kantonsstrassen

Gemeindestrassen
B axEXEEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01

ca. 1:800

© ASTRA/ Kantone
15.05.2023 / 2041350




Stadt Ziirich (Schwamendingen- bis
Dienstabteilung Verkehr 01012018 -31.12 2022

Unfallschwere

Unfall mit:
Getoteten UG)
Schwerverletzten Usv)
Leichtverletzten U(Lv)
ausschl. Sachschaden U(ss)

Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunf., Fahrstreifenw.
Auffahrunfall
Abbiegeunfall
Einbiegeunfall
Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision
Parkierunfall
Fussgangerunfall
Tierunfall

Andere

B O
H W
H |
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H O
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— e e - - DTV
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<

2500 <5000 000 <25000 <50'000

Uberwachungszonen

aktiv inakty  geplant

Kilometer- Bezugs-
punkte punkie
km 97+/- 620

Nationalstrassen
Kantonsstrassen
Gemeindestrassen
B axEXEEEY Points of Interest
Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01

ca. 1:800
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15.05.2023 / 2041350




Stadt Ziirich m (Schwamendingen bis
Dienstabteilung Verkehr eis 01012018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw.
BH B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

H E A © 4 Einbiegeunfall

BH B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

BH O A © 9 Tierunfall

BH E A ©00 Andere

DTV

e —
<1'000  1'000-  2500-  5'000- 10'000- 25'000- >50'000
<2500 <5000 <1000 <25'000 <50'000

v v v Uberwachungszonen
aktiv inaktiv geplant
Kilometer- Bezugs-
punkte punkte
km 97+/- 620

Nationalstrassen

Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B axEXEEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0.04
i km

ca. 1:800

N
© ASTRA/ Kantone A
15.05.2023 / 2041350




Stadt Ziirich m (Schwamendingen bis
Dienstabteilung Verkehr eis 01012018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp
B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
BH B A @ 2 Auffahrunfall
B O A O 3 Abbiegeunfall
H E A © 4 Einbiegeunfall
BH B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
""\ B O A O 6 Frontalkollision
3 B O A O 7 Parkierunfall
: ‘\\“\\\\\\\‘ B O A O 8 Fussgangerunfall
= i B A O 9 Teunl
= BH E A ©00 Andere

DTV

e —
<1'000  1'000-  2500-  5'000- 10'000- 25'000- >50'000
<2500 <5000 <1000 <25'000 <50'000

v v v Uberwachungszonen
aktiv inaktiv geplant
Kilometer- Bezugs-
punkte punkte
km 97+/- 620

Nationalstrassen

Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B axEXEEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0.04
i km

ca. 1:800

N
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Stadt Ziirich m (Schwamendingen bis
Dienstabteilung Verkehr eis 01012018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw.
BH B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

H E A © 4 Einbiegeunfall

BH B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

BH O A © 9 Tierunfall

BH E A ©00 Andere

DTV

e —
<1'000  1'000-  2500-  5'000- 10'000- 25'000- >50'000
<2500 <5000 <1000 <25'000 <50'000

v v v Uberwachungszonen
aktiv inaktiv geplant
Kilometer- Bezugs-
punkte punkte
km 97+/- 620

Nationalstrassen

620

Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B axEXEEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0.04

d km
ca. 1:800 N
© ASTRA/ Kantone }\
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Strassenlarmsanierung Stadt Zirich

Akustisches Projekt Winterthurerstrasse

Abschnitt: Schwamendingenstrasse bis Bocklerstrasse

- Temporeduktion aus Larmschutzgrinden
- Erleichterungsantrag
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Strassenlarmsanierung Winterthurerstrasse

Auftrag zur Larmsanierung

Die larmschutzrechtliche Sanierungsfrist fir Kantons- und Gemeindestrassen ist am 31. Marz
2018 abgelaufen. In der Stadt Zurich haben von 2014 bis 2018 fir alle 12 Stadtkreise Stras-
senlarmsanierungsprojekte offentlich aufgelegen. Diese Projekte umfassten samtliche Stras-
senabschnitte des jeweiligen Stadtkreises, die wesentlich zur Uberschreitung der Larmgrenz-
werte beitrugen. Sie beinhalteten die als verhaltnisméssig beurteilten larmreduzierenden Mas-
snahmen. Der Stadtrat hat mit der Projektfestsetzung Sanierungserleichterungen fur die ver-
bleibenden Grenzwertiiberschreitungen pro Strassenabschnitt gewahrt. Dies gilt auch fur die
Winterthurerstrasse, welche im akustischen Projekt fiir den Stadtkreis 12 enthalten war.

Die Sanierungspflicht ist mit dieser erfolgten Erstsanierung jedoch nicht erloschen, denn Larm-
schutz ist eine Daueraufgabe. Die Vollzugsbehérden sind angehalten, Strassen, die Uber-
schreitungen der Larmgrenzwerte verursachen, periodisch daraufhin zu tberprifen, ob sich
die tatsachlichen Verhaltnisse geandert haben oder ob neue relevante Entwicklungen zu be-
ricksichtigen sind, aufgrund welcher die seinerzeit gewahrten Sanierungserleichterungen neu
beurteilt werden mussen?. Dabei sind mogliche Massnahmen bei der Quelle zwingend zu fa-
vorisieren (Art. 13 Abs. 3 LSV). Tatsachlich haben sich in den letzten Jahren folgende neuen
relevanten Entwicklungen ergeben:

- Eine Vielzahl von Bundesgerichtsentscheiden, die mit Nachdruck statuieren, wie wich-
tig die Larmsanierung von Strassen ist und die stets auch Tempobeschrankungen auf
Hauptstrassen als taugliche und zwingend zu prifende Larmminderungsmassnahme
beurteilen. Erleichterungen sind nur in Ausnahmefallen — als "ultima ratio" — zulassig?.

- Neue Erkenntnisse aus der Larmforschung Uber die gesundheitsschadliche Wirkung
von Larm?, welche die zentrale Bedeutung von Larmschutz noch klarer zum Ausdruck
bringen.

- Neues Emissionsberechnungsmodell sonROAD18, welches im Gegensatz zum alten
Modell StL-86+ fuir den niedrigen Geschwindigkeitsbereich anwendbar ist*,

Die Stadt Zurich ist auf Stadtgebiet flir den Bau, Betrieb und Unterhalt aller kommunalen und
Uberkommunalen Strassen zustandig (843 Strassengesetz StrG sowie §27 kantonale Signali-
sationsverordnung KSigV). lhr obliegt damit auch die Larmsanierung der Winterthurerstrasse.
Der Stadtrat hat sich mit Stadtratsbeschluss Nr. 1217/2021 (Gesamtkonzept Strassenlarmsa-
nierung dritte Etappe) fur weitgehend Tempo 30 auf dem Stadtgebiet ausgesprochen und un-
ter anderem auch fur die Winterthurerstrasse eine konkrete Neubeurteilung durchgefuhrt. Das
vorliegende akustische Projekt setzt die rechtlichen Bestimmungen aus Umweltschutzgesetz
(USG) und Larmschutzverordnung (LSV) zum Schutz der Bevdlkerung vor Uberméassigem
Strassenverkehrslarm um. Der Larm wird so weit begrenzt, als dies technisch und betrieblich
mdoglich sowie wirtschaftlich tragbar und verhaltnismassig ist. Bleiben die Larmgrenzwerte
dennoch Uberschritten, ist hierflr eine Sanierungserleichterung (Ausnahmebewilligung) einzu-
holen.

1 BGer, Urteil 1C_574/2020 vom 9. Marz 2023 = URP 2023 400 ff. mit redaktioneller Anmerkung von
Alain Griffel (Anspruch auf Wiedererwagung einer Larmsanierungsverfligung)

2 BGer, Urteil 1C_589/2014 vom 3. Februar 2016 = URP 2016 319 ff. mit redaktioneller Anmerkung
von Anne-Christine Favre (Tempo 30 als Larmminderungsmassnahme auch auf Hauptstrassen)

3 Ro6sli / Wunderli / Brink / Cajochen / Probst-Hensch, Verkehrslarm, kardiovaskulare Sterblichkeit,
Diabetes, Schlafstérung und Belastigung: die SIRENE-Studie, Swiss Medical Forum 19/2019

4 BAFU (Hrsg.) 2023: Vollzugshilfe sonROAD18 — Modellempfehlungen, Bern. Umwelt-Vollzug Nr.
2314
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Strassenlarmsanierung Winterthurerstrasse

Sanierungserleichterungen sind dazu im Verfahren nach Strassengesetz aufzulegen (816 f.
StrG) und Temporeduktionen werden von der Vorsteherin des SID verfugt (Art. 3 der Stadti-
schen Signalisationsvorschriften, AS 551.530). Gegen die Temporeduktion sowie gegen das
vorliegende Projekt kann Einsprache beim Stadtrat erhoben werden. Mit der Festsetzung des
Projekts erwachsen Sanierungserleichterungen und Temporeduktionen in Rechtskraft.

Rechtliche Grundlagen

Grundlage fur die Strassenlarm-Sanierung bilden die folgenden Artikel der LArmschutzverord-
nung (LSV):

- Art. 13 LSV (Sanierungen) legt fest, dass bei Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte eine Sanierung der betroffenen Anlage zu erfolgen hat. U.a. wird auch festge-
halten, dass Massnahmen an der Quelle — wie z.B. die Reduktion der signalisierten
Hochstgeschwindigkeit — prioritar zu prufen sind.

- Art. 36 LSV gibt in Verbindung mit Art. 38 und 39 sowie Art. 40 vor, wie die Vollzugs-
behdrde die Larmimmissionen einer Strassenanlage zu ermitteln und zu beurteilen hat.

Fur die Ausarbeitung dieses akustischen Projektes wurden zudem die Vorgaben der BAFU-
Anwendungshilfen "2023 Umwelt-Vollzug: Vollzugshilfe sonROAD18 — Modellempfehlungen”
sowie “Leitfaden Strassenlarm, Vollzugshilfe fir die Sanierung BAFU/ASTRA 2006 bertick-
sichtigt. Die Larmberechnungen wurden nach sonROAD18/ISO 9613-2 durchgefihrt.

Fur die Anordnung einer Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit ist eine Verhalt-
nismassigkeitsprifung erforderlich. Eine behérdliche Massnahme gilt als verhaltnismassig,
wenn die Kriterien Eignung, Erforderlichkeit und Zumutbarkeit kumulativ erfullt sind®.

Larmbelastung und Massnahmenwirkung / Nachweis der Notwendigkeit und Eignung
von Tempo 30 als Larmsanierungsmassnahme

Feststellung der Sanierungspflicht: Den Larmberechnungen wurde der Verkehrszustand ge-
mass Larmbelastungskataster 2020 sowie den Verkehrserhebungen der DAV vom Juli 2023
zugrunde gelegt. Im aktuellen Zustand sind an der Winterthurerstrasse auf dem Abschnitt
Schwamendingenstrasse bis Bocklerstrasse die Immissionsgrenzwerte (IGW) am Tag bei
rund 330 Anwohnenden und in der Nacht bei rund 580 Anwohnenden Uberschritten, bei 40
davon liegt der Larmbelastung Gber dem Alarmwert. Zudem sind rund 10 Arbeitsplatze Uber
dem IGW belastet. Die maximalen Pegel sind aus der folgenden Tabelle 1 ersichtlich.

aktueller Zustand:  |hochste Uberschreitung des
Kreis |[Strasse Abschnitt max. Lr [dB(A)] Immissionsgrenzwertes Adresse ES
(IGW) bei Wohnnutzung
Tag | Nacht
12 |Winterthurerstrasse |Schwamendingen- bis Bocklerstrasse 69.5 | 66.8 11.8 dB (A) Winterthurerstrasse 483| Il

Tab. 1: Maximale IGW-Uberschreitungen an der Winterthurerstrasse von Schwamendingenstrasse bis Bockler-
strasse

5 Eidg. Kommission fur Larmbekampfung EKLB, Tempo 30 als Larmschutzmassnahme: Grundlagen-
papier zu Recht — Akustik — Wirkung, Bern, 2015
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Strassenlarmsanierung Winterthurerstrasse

Gemass der Vollzugshilfe "Leitfaden Strassenlarm BAFU/ASTRA 2006" sind Sanierungs-
massnahmen auf der Basis eines Sanierungshorizonts (heute + 20 Jahre) zu planen. Die Ver-
kehrsprognose fiir den Zeithorizont 2040 geht auf diesem Strassenabschnitt von keinen mas-
sgeblichen Verkehrsverédnderungen gegentber heute aus. Der Larmsituation im Zustand 2040
ohne Massnahmen wie auch im Zustand 2040 mit Massnahmen wird daher der heutige Ver-
kehrszustand zugrunde gelegt.

Die Wirkung der Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h an der Win-
terthurerstrasse ist in der Tabelle 2 zusammengestellt. Zusatzlich verringert Tempo 30 auch
die Spitzenpegel, die insbesondere fiir die Nachtruhe problematisch sind, um rund 5 Dezibel.

Sanierungshorizont  Sanierungshorizont  Emissions-

-inrglﬁ)l?t_ion Zeitraum 2040 ohne Massnah- 2040 mit Massnah- reduktion
men: Vmax [km/h] men: Vmax [km/h] [dB(A)] *

Tempo 50 auf Tag (6 —22 Uhr) 50 30 -3.4

Tempo 30 Nacht (22 — 6 Uhr) 50 30 35

Tab. 2: Akustische Wirkung der festgelegten Geschwindigkeitsreduktionen an der Winterthurerstrasse
* Die berechnete Wirkung liegt geméass sonROAD18 bei -4.4dB am Tag und bei -4.5 dB nachts.
Die durchschnittliche Geschwindigkeit ist ortsabhangig. Sie liegt entlang des Strassenabschnitts teil-

weise etwas unter 50 km/h, daher wird ein Unsicherheitszuschlag von +1 dB vorgenommen.

Die Immissionsberechnungen zeigen, dass unter Bertcksichtigung der geplanten Reduktion
der signalisierten Maximalgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h an der Winterthurerstrasse
(Schwamendingenstrasse bis Bocklerstrasse) noch rund 120 Anwohnende am Tag sowie rund
460 Anwohnende in der Nacht von Immissionsgrenzwert-Uberschreitungen betroffen sind (vgl.
Tabelle 3).

IST-Zustand Sanierungszustand Sanierungszustand
Tempo 50 km/h 2040 ohne Massnahme 2040 mit Massnahme
Tempo 50 km/h Tempo 30 km/h

Nutzungs-Zeitraum Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Anzahl Anwohnende
mit Immissionsbe-
lastung tber dem 330 580 330 580 120 460
Immissionsgrenz-
wert (IGW)

Wohnnutzung

Davon Anzahl An-
wohnende mit Im-
missionsbelastung

tiber dem Alarmwert 0 40 0 40 0 0
(Aw)

Anzahl Arbeitsplatze
mit Immissionsbe-

Gewerbenutzung lastung tiber dem 10 _ 10 _ 0 _
Immissionsgrenz-
wert (IGW)

Tab. 3: Verringerung der Larmbelastung der Bevolkerung durch die geplante Geschwindigkeitsreduktion
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Strassenlarmsanierung Winterthurerstrasse

Fazit: Mit der Einfuhrung von Tempo 30 an der Winterthurerstrasse am Abschnitt
Schwamendingenstrasse bis Bocklerstrasse profitiert die gesamte Wohn- und Arbeits-
bevdlkerung von einer wahrnehmbaren Verringerung der Larmbelastung.

Die Anzahl Anwohnende mit IGW-Uberschreitungen kann am Tag um ca. 64 % und in
der Nacht um ca. 21 % reduziert werden. Die Alarmwertiberschreitungen kdnnen zu
100 % reduziert werden. Zudem konnen die Arbeitsplatze vollstdndig geschitzt wer-
den.

Die Massnahme ist notwendig (die Immissionsgrenzwerte sind tUberschritten) und ge-
eignet (die Massnahmenwirkung betrégt mehr als >=1 dB im Leq).

Interessenabwagung / Nachweis der Zumutbarkeit und Verhaltnismassigkeit von
Tempo 30 als Larmsanierungsmassnahme

Auf der Winterthurerstrasse betragt die signalisierte Hochstgeschwindigkeit im Abschnitt
Schwamendingenstrasse bis Bocklerstrasse 50 km/h. Im Rahmen des vorliegenden Projektes
wurde geprift, ob die Senkung der Hochstgeschwindigkeit verhaltnismassig ist. Dabei wurden
die Vor- und Nachteile von einer Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 an
der Winterthurerstrasse zusammengestellt.

Die folgende Tabelle 4 erméglicht eine Ubersicht:

THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30

Larmbelastung Im aktuellen Zustand sind an der Winterthurerstrasse (Schwamendingenstrasse — Bock-
(Leg/Lmax) und Mass- | lerstrasse) die Immissionsgrenzwerte (IGW) am Tag bei rund 330 Anwohnenden und in
der Nacht bei rund 580 Anwohnenden uberschritten. Anhaltende Larmbelastungen ha-
ben unter Umstanden fir Anwohnende schwerwiegende gesundheitliche Folgen wie
Schlafstorungen, kardiovaskulare und metabolische Krankheiten, Kommunikationssto-
rungen oder Reduktion von Lern- und Leistungsfahigkeit. Larm verursacht hohe externe
Kosten. Tempo 30 senkt den Larmmittelungspegel (Leq) tagstiber um ca. 3.4 dB(A) und
nachts um 3.5 dB(A). Die Spitzenpegel sinken um ca. 5 dB(A). Mit der Anordnung von
Tempo 30 kann entlang des betreffenden Strassenabschnitts die Anzahl Personen mit
IGW-Uberschreitungen am Tag um ca. 64 % und in der Nacht um ca. 21 % reduziert
werden. Die Alarmwerttiberschreitungen kdnnen zu 100 % reduziert werden. Zudem
kénnen die Arbeitsplétze vollstandig geschiitzt werden.

Verkehrssicherheit Die Einfiihrung von Tempo 30 erhoht die Verkehrssicherheit, weil sich durch den kiirze-
ren Bremsweg bei Tempo 30 sowohl die Unfallwahrscheinlichkeit als auch die Unfall-
schwere verringern. Dies ist hier besonders relevant, weil sich auf Hohe der Ahorn-
strasse eine Fussgangerquerung mit erhdhten Anforderungen befindet, die von Kindern
auf dem Schulweg bentitzt werden. Mit der Einflihrung von Tempo 30 kénnen Autofah-
rende die besonderen Schulwegquerungen besser wahrnehmen und in kiirzerer Distanz
reagieren resp. bremsen. Dadurch erhdhen sich die subjektive und objektive Schulweg-
sicherheit.

nahmenwirkung

Die Liegenschaften entlang der Winterthurerstrasse geniessen mehrheitlich eine direkte
Erschliessung ab der Winterthurerstrasse. Auf Privatgrund befinden sich viele Senk-
rechtparkplatze, bei welchen Riickwartsmandver bei der Wegfahrt benétigt werden. Die
nétigen Sichtverhaltnisse sind je nach Ortlichkeit nicht gegeben. Mit der Einflihrung von
Tempo 30 verbessern sich die Zu- und Wegfahrten zu resp. aus den privaten Liegen-
schaften, die sich entlang der Winterthurerstrasse befinden. Insbesondere bei Riick-
wartsmandvern werden bei Tempo 30 geringere Sichtverhaltnisse bendtigt und — im Ge-
gensatz zu Tempo 50 — eingehalten. Das Unfallrisiko nimmt entsprechend ab.
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THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30

Aufenthaltsqualitét Tempo 30 wirkt sich generell positiv auf die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum
aus. Im Perimeter gibt es Schaufenster von Laden und Dienstleistungsanbietenden, die
von einer Einflihrung von T30 ganztags und der damit einhergehenden Aufwertung der
Aufenthaltsqualitdt und Attraktivitatssteigerung profitieren.

Verkehrsfluss Dieses Thema ist filr die Winterthurerstrasse nicht weiter relevant, weil der Verkehrs-
fluss von den lichtsignalgeregelten Einmiindungen Winterthurer-/Schwamendingen-
strasse, Winterthurer-/Friedrichstrasse und vom ungeregelten Fussgéngertbergang auf
Hohe der Ahornstrasse bestimmt wird.

Luftschadstoffe und Der Einfluss von Tempo 30 auf den Ausstoss von Luftschadstoffen und Treibhausgasen
Treibhausgase reicht generell von neutral bis positiv, abhangig davon, ob eine Verstetigung des Ver-
kehrs erreicht wird. Der Effekt durch Tempo 30 am Strassenabschnitt Winterthurer-
strasse wird als neutral beurteilt, da keine Veranderung des Verkehrsflusses erwartet

wird.
Leistungskapazitét / Die Einfiihrung von Tempo 30 hat keine Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit. Ent-
Ausweichverkehr / lang des betroffenen Abschnitts der Winterthurerstrasse wird die Leistungsfahigkeit

massgeblich von den lichtsignalgeregelten Knoten Winterthurer-/Schwamendingen-
strasse, Winterthurer-/Friedrichstrasse und vom vortrittsberechtigen Fussgangeriiber-
gang auf Hohe der Ahornstrasse bestimmt. Fir die Strecken gilt das Fundamentaldia-
gramm, das je nach Fahrbahnquerschnitt, 30 bis 35 km/h eine maximale Verkehrs-
menge zeigt (Quelle: SVI 2005/01, Widerstandsfunktionen fiir Innerorts-Strassenab-
schnitte ausserhalb Knoten). Mit der Einflihrung von Tempo 30 werden die gleichen
Verkehrsmengen abgewickelt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist nicht relevant fir
die Kapazitat einer Ortsdurchfahrt (Quelle: SVI Optimale Geschwindigkeiten in Sied-
lungsgebieten, 2015). Damit liegt weder ein Kapazitétsabbau (Art. 104 Abs. 2 bis Ver-
fassung des Kantons Ziirich) noch eine Beeinflussung des Verkehrs ausserhalb des
Stadtgebiets (§28 KSigV) vor.

Die Netzhierarchie der Strasse wird durch das Tempo-30-Regime nicht gestort. Die Win-
terthurerstrasse ist die einzige Tempo-50-Strecke in einer an sich geschlossenen
Tempo-30-Zone. Verkehrsverlagerungen sind — auch aufgrund mangelnder Alternativen
— nicht zu erwarten. Der betroffene Abschnitt der Winterthurerstrasse bleibt auch mit
Tempo 30 die direkteste Verbindung zwischen der Schwamendingenstrasse und dem
Schwamendingerplatz.

Auswirkungen MIV Der theoretische Zeitverlust von Tempo 30 gegentiber Tempo 50 betragt 4.8 Sekunden
pro 100 Meter. Effektiv ist der Zeitverlust jedoch viel geringer, weil innerstadtisch fast
nirgends gleichférmig mit 50 km/h gefahren werden kann. Auch entlang der Winter-
thurerstrasse wird der Verkehrsfluss durch den ungeregelten Fussgangerstreifen auf
Hohe der Ahornstrasse und der lichtsignalgeregelten Knoten Winterthurer-/
Schwamendingenstrasse, Winterthurer-/Friedrichstrasse beeinflusst. Als Faustregel
kann eine Fahrzeitverlangerung von 2s/100m veranschlagt werden (Quelle: SVI
2015/004, Oktober 2019). Auf dem insgesamt 780 m langen Strassenabschnitt der Win-
terthurerstrasse ist somit mit einem Zeitverlust von rund 16 Sekunden zu rechnen.

In der Praxis hangt die effektive Fahrzeit hingegen vom Verkehrsaufkommen sowie den
vorhandenen Fussgangerquerungen ab, sodass die Fahrzeitverlangerung geringer aus-
fallt und im Verhéltnis zur Gesamtreisezeit vernachlassigbar ist.

Strassenhierarchie

Auswirkungen OV

Stadt Zurich / Gesundheits- und Umweltdepartement 6/12



Strassenlarmsanierung Winterthurerstrasse

THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30
Verlustzeiten OV infolge Linie 75:
Tempo 30 (pro Umlauf)!'l, (gesamte Linie / Winterthurerstr.. Schwamendingenstr. bis Bocklerstr.)
P - HVZ 1, HVZ 2. 75 Sekunden / 37 Sekunden
f Liniet '
tr die gesamte Linie und | 7 27 WE: 78 Sekunden / 38 Sekunden
fur den Abschnitt des Er-
leichterungsantrags zu den | [ inie N7:

verschiedenen Betriebszel- | (gesamte Linie / Winterthurerstr.: Schwamendingenstr. bis Bocklerstr.)

ten (HVZ1, HVZ2, NVZ, RVZ: 48 Sekunden / 38 Sekunden
RVZ, WE)d
Veranderung Kursfahrzeug- | Linie 75:
bedarf zu verschiedenen :% ; :1 EZEZ?EQ
Betriebszeiten Nz Fahrzeug
RVZ:  +1Fahrzeug
WE: +1 Fahrzeug
Linie NT7: )
RVZ:  Keine Anderung
Kosten fiir Zusatzkurse Linie 75:
CHF 950000 pro Jahr (inkl. Zusatzfahrzeug)
Sonstige Konsequenzen / Linie 75:

Bemerkungen Zudem bendtigte Infrastruktur: Eine zusatzliche Haltekante am Schwamendingerplatz.
Allgemein:

Aufgrund diverser parallellaufender T30-Anordnungen, kdnnen die daraus resultieren-
den Auswirkungen nicht einem einzelnen Abschnitt zugeordnet werden, sondern stellen
das Resultat der Summe aller T30-Anordnungen dar. Die Zusatzkosten werden bei je-
der T30-Anordnung aufgefiihrt, fallen tatséchlich aber nur einmal pro Linie an.

Tab. 4: Vor- und Nachteile von Tempo 30

Fazit: Tempo 30 hat keine unzumutbaren negativen Auswirkungen. Die Kosten fur den ov
sowie die verlangerten Fahrzeiten flir OV und MIV vermégen die positiven Auswirkun-
gen der Temporeduktion fiir den Gesundheitsschutz nicht zu Uberwiegen.

In Abwéagung all dieser Vor- und Nachteile wird Tempo 30 in der Winterthurerstrasse
als verhaltnismassig beurteilt.

Larmarme Strassenbelage (LAB):

[1"pro Umlauf" bedeutet von einer Endhaltestelle zur anderen Endhaltestelle und wieder zuriick. Die angegebe-
nen Verlustzeiten basieren auf den Mediangeschwindigkeiten 27 km/h (Bus) und 29 km/h (Tram)

[21 Es werden alle beschlossenen T30-Strecken entlang der gesamten Linie beriicksichtigt, welche noch nicht im
Fahrplan aufgenommen sind. Besteht eine Verknuipfung mit einer weiteren Linie (d.h. es bestehen fixe Umsteige-
beziehungen zwischen den zwei Linien), so sind auch die beschlossenen T30-Strecken auf der verkniipften Linie
beriicksichtigt.

[l Hauptverkehrszeiten (HVZ1) 7—10 Uhr und (HVZ2) 16—20 Uhr, Nebenverkehrszeiten (NVZ) 10-16 Uhr, Rand-
verkehrszeiten (RVZ) vor 7 Uhr morgens und nach 20 Uhr abends, Wochenende (WE) Samstag 7-10 und Sonn-
tag 7-20 Uhr
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Strassenlarmsanierung Winterthurerstrasse

Bei einem larmarmen Belag ist von einer verkirzten Lebensdauer um den Faktor zwei bis drei
auszugehen. Der haufiger notwendig werdende Belagsersatz kostet und flhrt zu Behinderun-
gen durch Baustellen. Tempo 30 stellt auch unter Einbezug der Kosten die mildere Mass-
nahme dar und ist der Massnahme LAB vorzuziehen.

Vorliegend geniigt die Temporeduktionsmassnahme zur Einhaltung der IGW entlang der Win-
terthurerstrasse (Abschnitt Schwamendingenstrasse bis Bocklerstrasse) nicht. Gemass Stadt-
ratsbeschluss Nr. 334/2022 (Tiefbauamt, Strassenlarmsanierung, Einsatz, Einbau, Betrieb
und Unterhalt larmarmer Belage) wird zu einem spateren Zeitpunkt im Rahmen eines notwen-
dig werdenden Strassenbauprojekts auf der Winterthurerstrasse (Oberbau- oder vollstéandige
Belagserneuerung) der Einbau eines LAB geprift und — sofern keine spezifischen Grinde
dagegensprechen — umgesetzt.

Larmschutzwande (LSW):

Massnahmen, welche die Larmentstehung verhindern oder verringern sind gegeniiber Mass-
nahmen, die lediglich die Larmausbreitung verhindern oder verringern, vorzuziehen.

Im Rahmen des Larmsanierungsprojekts fur den Stadtkreis 12 wurde die technische Machbar-
keit und/oder die Stadtbild-Vertraglichkeit von LSW fiur Geb&ude entlang der Win-
terthurerstrasse (Schwamendingenstrasse — Bocklerstrasse) verneint. An dieser Beurteilung
hat sich seither nichts geéndert.
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Zukunftige Larmbelastung (Art. 37a Abs. 1 LSV) und Antrag auf Anderung der beste-
henden Sanierungserleichterungen vom 20.12.2017:

Das vorliegende Projekt zeigt nachfolgend in Abbildung 1 sowie Tabelle 5 auf, inwiefern Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte trotz der geplanten Temporeduktion auch in Zukunft
nicht vermieden werden konnen. Auf der Winterthurerstrasse, Abschnitt Schwamendin-
genstrasse bis Bocklerstrasse, bleiben die Immissionsgrenzwerte weiterhin bei 61 Gebauden
uberschritten. Die Winterthurerstrasse benotigt deshalb Anderungen der bestehenden Sanie-
rungserleichterungen vom 20.12.2017 gemass Art. 17 USG, Art 14 LSV. Erleichtert werden
sollen die Larmbelastungen geméass nachfolgender Tabelle 5. In diesem Umfang wird die Auf-
hebung der bestehenden Sanierungserleichterungen vom 20.12.2017 und Ersatz mit den vor-
liegenden Sanierungserleichterungen beantragt.
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Abb. 1: Gebaude mit Uberschreitungen der Belastungsgrenzwerte der LSV auf dem Strassenabschnitt
Winterthurerstrasse (Bereich zwischen Schwamendingenstrasse bis Bocklerstrasse)

LEGENDE:
Temporeduktion auf 30 km/h
|:| Immissionsgrenzwert < Beurteilungspegel (Lr) < Alarmwert — 5 dB(A)
|:| Alarmwert — 5 dB(A) < Beurteilungspegel (Lr) < Alarmwert
. Beurteilungspegel (Lr) = Alarmwert
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Winterthurerstrasse:
Schwamendingenstrasse - Bocklerstrasse

Lr 2040 [dB(A)]

EGID Adresse ID GVZNr. ¢ ES  Nutzung
Tg Na

174170 Ahornstrasse 21 Ahorn21 SW00239 1l wW/B 65.3 62.5
174171 Ahornstrasse 22 Ahorn22 SW00228 Il W 61.1 58.3
174173 Ahornstrasse 24 Ahorn24 SW01389 Il wW/B 53.8 51.0
174076 Friedrichstrasse 4 Fried4 SW02471 Il wW/B 59.0 54.8
174133 Frohburgstrasse 340 Frohb340 = SW03257 Il W 55.7 52.0
174211 Heinrich-Bosshardt-Str. 2 | Heinr2 SW00107 1l W 61.0 57.9
173990 Luegislandstrasse 1 Luegi1 SW02177 Il w 54.0 50.9
173992 Luegislandstrasse 5 Luegib SW02179 Il w/B 55.1 51.6
173994 Luegislandstrasse 9 Luegi9 SW02181 Il w 59.4 55.3
173996 Luegislandstrasse 15 Luegi15 SW02183 Il w 58.5 54.5
174122 Winterthurerstr. 370 Winte370 : SW02036 I w 63.3 56.9
174134 Winterthurerstr. 374 Winte374 SW03375 1l W 62.4 57.2
174141 Winterthurerstr. 390 Winte390 @ SW00473 Il w 60.4 57.3
174142 Winterthurerstr. 392 Winte392 | SWO00474 Il w 60.4 57.2
174143 Winterthurerstr. 394 Winte394 = SWO00475 Il w 60.2 57.0
174144 Winterthurerstr. 396 Winte396 = SWO00476 Il w 60.1 56.9
174146 Winterthurerstr. 398 Winte398 : SW00491 Il w 61.2 58.0
174145 Winterthurerstr. 400 Winte400 | SW00492 Il w 55.0 51.6
174147 Winterthurerstr. 402 Winte402 = SWO00493 Il w 54.3 51.1

174148 Winterthurerstr. 404 Winte404 : SW00493 Il wi/B 61.5 58.4

174149 Winterthurerstr. 406 Winte406 . SWO00501 Il w 60.0 56.9
174150 Winterthurerstr. 408 Winte408 = SWO00502 Il w 59.9 56.8
174151 Winterthurerstr. 410 Winte410 : SWO00505 Il w 61.1 58.1
174152 Winterthurerstr. 412 Winte412 = SWO00506 Il w 54.5 51.2
174153 Winterthurerstr. 414 Winte414 = SWO00516 Il w 54.0 51.0
174154 Winterthurerstr. 416 Winte416 : SWO00515 Il w/B 61.1 58.1
174155 Winterthurerstr. 418 Winte418 = SW00507 Il w 59.5 56.5
174156 Winterthurerstr. 420 Winte420 = SWO00508 Il w 59.7 56.7
174157 Winterthurerstr. 422 Winte422 : SWO00509 Il w/B 59.7 56.8
174158 Winterthurerstr. 424 Winte424 = SWO00510 Il w 59.6 56.7
174159 Winterthurerstr. 430 Winte430 | SW02562 Il w/B 62.8 59.9
174160 Winterthurerstr. 432 Winte432 | SW02563 Il w 62.9 60.1
174161 Winterthurerstr. 434 Winte434 = SW02564 Il w/B 63.0 60.1
174061 Winterthurerstr. 435 Winte435 | SW00279 Il w 63.6 60.8
174062 Winterthurerstr. 437 Winte437 | SW00246 Il w/B 63.9 61.1
174162 Winterthurerstr. 438 Winte438 SW03030 Il w/B 53.1 50.2
174064 Winterthurerstr. 439 Winte439 SW00245 1 W 63.4 60.6
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Strassenlarmsanierung Winterthurerstrasse

Winterthurerstrasse:

Schwamendingenstrasse - Bocklerstrasse

EGID

174163
174063
174164
174165
174080
174066
174186
174067
174068
174189
174069
174190
174070
174191
174072
174192
174073
174193
302060659
174194
174074
174100
174099
174208

Adresse

Winterthurerstr. 440
Winterthurerstr. 441
Winterthurerstr. 442
Winterthurerstr. 444
Winterthurerstr. 447
Winterthurerstr. 451
Winterthurerstr. 454
Winterthurerstr. 455
Winterthurerstr. 457
Winterthurerstr. 460
Winterthurerstr. 461
Winterthurerstr. 462
Winterthurerstr. 463
Winterthurerstr. 468
Winterthurerstr. 469
Winterthurerstr. 472
Winterthurerstr. 473
Winterthurerstr. 478
Winterthurerstr. 478b
Winterthurerstr. 480
Winterthurerstr. 483
Winterthurerstr. 501
Winterthurerstr. 505
Winterthurerstr. 508

ID

 Winte440

Winte441
Winte442
Winte444
Winte447
Winte451
Winte454
Winte455
Winte457
Winte460
Winte461
Winte462
Winte463
Winte468
Winte469
Winte472
Winte473
Winte478
Winte478b
Winte480
Winte483
Winte501
Winte505
Winte508

GVZ Nr.

- SW03029 |

SW00244
SW03425
SW00229
SW00243
SW00242
SW00284
SW00241
SW03433
SW00346
SW00236
SW00347
SW00234
SW00233
SW00232
SW00255
SW00230
SW00123
SW00123
SW00127
SW00120
SW00115
SW00152
SW00106

Nutzung

-

W/B

=

W/B
W/B

W/B
W/B
W/B
W/B

N

W/B

W
W

Tg
62.9
62.9
61.9
61.9
62.8
63.3
64.8
63.2
63.4
64.7
62.8
64.7
62.7
63.5
64.4
64.5
61.6
60.2
59.0
62.0
66.1
63.7
64.1
63.2

Lr 2040 [dB(A)]

Na
60.0
60.1
59.1
59.1
60.0
60.4
62.0
60.3
60.5
61.9
60.0
61.9
59.9
60.6
61.6
61.6
58.6
57.1
55.9
59.0
63.2
60.8
61.2
60.3

Tab. 5: Gebaude, an denen im Sanierungshorizont 2040 mit Massnahmen gegen die Larmentstehung noch Uber-

schreitungen der Belastungsgrenzwerte der LSV auftreten

LEGENDE:

ES = Empfindlichkeitsstufe

Lr = Beurteilungspegel (Immission) im Sanierungshorizont 2040 / fett = IGW ist Uberschritten
W=Wohnen, W/B=Mischnutzung, B=betriebliche Nutzung

Tg/Na (Tag = 06 — 22 Uhr / Nacht = 22 — 06 Uhr)
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Strassenlarmsanierung Winterthurerstrasse

Bei 7 Gebauden kénnen die Immissionsgrenzwerte zuklinftig mit der vorgesehenen Geschwin-
digkeitsreduktion eingehalten werden. Fur die Sanierungserleichterungen vom 20.12.2017
wird im vorliegenden Projekt daher deren ersatzlose Aufhebung beantragt. Dies betrifft die
Gebaude gemass folgender Tabelle 6:

EGID Adresse

174175 - Ahornstrasse 26
173991 . Luegislandstrasse 3
173993 . Luegislandstrasse 7
173995 . Luegislandstrasse 11
173997 . Luegislandstrasse 17
302022088 . Winterthurerstrasse 466
174071 . Winterthurerstrasse 467

Tab. 6: Gebaude, fur welche die Aufhebung der Erleichterung beantragt wird
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